[image: image1.png]



Aviator

Formandens beretning 2011


Året 2011 bliver vel nok mest husket for det dårlige flyvevejr. Herudover var det mest opsigtsvækkende, at der blev afholdt DM i kunstflyvning både for svævefly og motorfly. Kunstflyvning og strækflyvning er 2 meget forskellige måder at dyrke svæveflyvning på EKVH. Det eneste de har tilfælles er vel, at det kan udføres i de samme fly. 
Der er heldigvis forskellige måder at dyrke vores sport på. Nogle ønsker at kunstflyve andre at flyve stræk og atter andre ønsker at hygge sig mellem skyerne efter hvad vejret lige byder på. Med vores nuværende flåde er der ingen grund til, at vi ikke giver plads til det hele.

Der blev fløjet meget få stræk i 2011. Det har bevirket, at vi er sunket helt ned i midten af 3. division i termikligaen. Noget af grunden er nok vejret, men det er sikkert ikke hele forklaringen. Der har været gjort nogen tiltag for at fremme strækflyvningen. Blandt andet Vesthimmerlandsstjernen,  der er en mulighed for at flyve stræk uden at bevæge sig langt udenfor glidevinkel. Vi vil fortsat forsøge at fremme strækflyvning.
På konkurencesiden deltog Lis Arneberg i nordisk mesterskab i kunstflyvning og opnåede en fornem 3. plads. Johan Frey og Lars Brodeersen deltog i Preprina Cup med Duoen og opnåede en 18. plads.

Herudover var Lars Brodersen og Niels de Vos på ekspedition til Feldkirchen i Østrig.
Fly

Vores LS 6 har i længere tid haft et problem med revner i lakken. Problemet har været værst med  flapene. Nu har de imidlertid nået en tilstand, hvor der skal gøres noget.

Samtidig nærmer den sig 3000 timer, hvor der skal laves et meget stort eftersyn.

Der er blevet indhentet tilbud på reparation af rorene og på en total omlakering med 3000 timer eftersyn. Priserne.for en total omlakering og 3000 timers eftersyn lød på ca. 135.000 fra 3 forskellige tilbud og som bestyrelsen fik oplyst ca. 37.000 for rorene alene. På grund af vor pressede økonomi og da den kan flyve ca. 3 år endnu inden den når 3000 timer besluttede vi i første omgang at nøjes med en reparation af rorene. 
Da vi imidlertid kontakede Danglide igen viste det sig, at prisen ville blive 67.000 kr. Hermed var forskellen mellem det vi fik for pengene ved de to muligheder blevet for stor.

Vi har derfor fået hævet vor kassekredit, og sendt flyet til DG fabrikken for en total omlakering og 3000 timers eftersyn.  

Vi kan nu forvente, at få et fly tilbage der i praksis er overhalet fra fabrikken og så god som ny. Det må vi så trøste os med, når vi mangler den i den første del af foråret.
Vi må nok også forvente, at de kommer med nogle ekstraomkostninger, som de mener ikke er omfattet af tilbuddet. 
Dimonaen har igennem den tid vi har haft den kostet mere i vedligehold en forventet. Samtidig har der været nogle uplanlagte reparationer, som måske ikke har været så dyre, men som har goundet den i en periode.
Den har hvert år haft et underskud på ca. 60.000 kr. 

Det skal siges, at med vor kontingentstruktur giver alle vore fly underskud. Men dimonaen koster langt mere end nogen af de andre fly.
Vi har budgteret med ca. samme takster i år. 
Medlemsudvikling

Til forskel fra sidste år har vi i denne vinter været i stand til at stille et teorihold. Men vores medlemstilgang har stadig ikke været tilstrækkelig til at udligne afgangen. Der er dog forhåbninger om, at tiltagene i år vil være mere effektive. Bl.a. bliver det interessant at se hvor godt Sport2Go initiativet fra Aalborg Kommune vil virke. Men næsten alle sportsgrene klager over vigende medlemstal, så vi kæmper mod en tendens i tiden. 

Flyvesikkerhed

Bortset fra en kollision med et banelys slap vi for uheld sidste år. 
Vi må alle være med til at sikre, at vi i år gør det bedre i år. 
Jordmateriel
Modifikationen af det gamle spil med en ny gearkasse har fungeret upåklageligt sidste sæson. 
Vi forventer, at vort jordmateriel vil fungere tilfredsstillende endnu nogle sæsoner ved almindelig vintervedligehold.

Det nye spil

Der arbejdes stadig på det nye spil. Der arbejdes så vidt muligt hver onsdag aften, så det går langsomt, men sikkert.
Bestyrelsen har besluttet, at det nye spil skal udstyres med plasticwirer. 

Min vurdering/forhåbning er, at det kan blive færdigt til sæsonstart 2013.
EKVH

Vi har nu haft det første år med den nye aftale med Vesthimmerlands kommune. Uheldigvis blev det en meget våd sommer med det resultat, at græsset groede uafbrudt. Det har gjort vores del af aftalen noget større end forventet. Vi har været nødt til at slå græsset ca. 1 gang om måneden. Der er en vore naboer, som har tilbudt at slå græsset for 600 kr. pr gang. Men med vor nuværende økonomi har vi ikke råd til at give 3000 kr. ud, hvis vi ikke er nødt til det.

Vi må håbe på en mere tør sommer i år. 
Aalborg Aerosport
Kort før jul blev der afholdt en ekstraordinær generlforsamling i Aalborg Aerosport.

Man vedtog følgende tekst:

"Bestyrelsen bemyndiges til at gennemføre en fusion med Aviator - Aalborg Svæveflyveklub med denne som fortsættende klub og opløsning af Svæveflyveklubben Aalborg Aero Sport som konsekvens"
Der er lavet aftale med ejerne af pladsen om at de overtager den pr. 1/8 2012 og det er aftalt, at fly og andet materiel overføres til Aviator i løbet af sommeren. Aalborg Aerosport ejer en hangar på pladsen, men hvis den skal flyttes vil værdien være nul eller negativ, så det er aftalt med ejeren af jorden, at han overtager den uden beregning.

Vi vil ved fælles instruktørmøder koordinere forskelle i flyvereglement og andre forskelle mellem de to klubber. Og det er aftalt, at alle kan flyve fra begge klubber fra sæsonstart. 

Vi kan altså se frem til et antal nye kammarater i løbet af sommeren. 
Selv om Aviator bliver det fortsættende enhed, bør vi betragte det som en sammenslutning, hvor vi forsøger at videreføre det bedste fra begge klubber. Svæveflyvere er meget ens overalt, men der vil nok være visse kulturforskelle. Jeg skal her bede om, at alle udviser mest mulig tolerence, så de nye medlemmer kan føle sig velkomne.
Erik Nørskov

3/3
Beretning 2011


