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JLM byder velkommen. 
KEW vælges til dirigent. 

JLM: Bestyrelsen har nu arbejdet i nogle måneder og klubben har fungeret godt, nu er det tiden at fremlægge bestyrelsens planer for fremtiden. 
Fremlægger forløbet af generalforsamlingen. 
 

1. Gennemgang af en oversigt over økonomi ved Flemming Både. Forudsætning for hvad vi kan investere i fly og klubhus.

Budget for år 2000 fremlægges og der sammenlignes med hvilke konsekvenser det har for hvad vi har at gøre med. Se Bilag 1
. 

Der redegøres samtidig for hvordan budgettet kan hænge sammen hvis man stemmer for bestyrelsens forslag om at:

Vi skal have en ny motor til MOFA’en, sælge det ene spil, købe DG400 og sælge DG300, købe en duodiscus, sælge en Twin Astir, købe en hangar samt investere i tilbygning til klubhuset. Endelig om 2½ år købe den bestilte duodiscus T og denne kan f.eks. finansieres ved at sælge Borup. 
FBJ fremlægger desuden gaveordningen fra DSvU og opfordrer til at flere medlemmer vil støtte klubben via denne ordning. 
SEP: Betyder det at vi skal købe 2 dusdiscus’er? 

FBJ: Ja, og dette fortæller AMA mere om. 

OM:   Kan køb af hangar og salg af Borup hænge sammen i samme handel? 

FBJ: Det er ikke realistisk.  

2. Gennemgang af bestyrelsens forslag om bygninger og Borup ved Jesper Mølbak.  

En eventuel afstemning om disse sager foregår umiddelbart efter denne diskussion. 

Bestyrelsen ønsker generalforsamlingens accept af at:

· Bestyrelsen bemyndiges til bedst muligt at sælge flyvepladsen på Borup

· Bestyrelsen bemyndiges til såfremt muligheden opstår at købe og belåne en yderligere hangar på EKVH. 

· Bestyrelsen bemyndiges til at udbygge og belåne klubhuset på EKVH. 

Til orientering om planer med hensyn til jordmateriel kigges der på bygninger, klubhus, Borup, transportvognshangar, den store hangar, flyværkstedet, jordmateriel værksted med mere. 


NØV: Hvad med campingvognene – Carl Erik har da skrevet på chatten at foreninger har lov til 6 uger om året at stille campingvogne op?
JMØ: Vi har gjort meget ved sagen, og det er vanskeligt, men vi har ikke givet op. 

JMØ fremlægger forslag om tilbygning til klubhuset. 

SEP: Kan Borup holde status som flyveplads, når vi ikke flyver derfra?
JMØ: MOFA’en flyver derfra, og græsset bliver slået, så det er stadig en flyveplads. 

OFC: Kan økonomien virkelig holde, når der både skal udbygning og renovering til?

JMØ: Måske og måske ikke. Vi har forhandlinger i gang om emnet. (Med Aalborg kommune).
FBJ: Vi vil undgå at bruge flere penge end vi har, så vi holder hele tiden regnskabet på nul ved at investere når vi har råd. 

Linnemann: Hvis Borup ikke holder status som flyveplads er det ikke nær så meget værd! Den skal ikke tilbage til landbrugsjord. – Og kan heller ikke få tilskud på denne måde. 

JMØ: Vores plan og ejendomsmæglerens råd er også at vi beholder status og sælger som et rekreativt område eller en liebhaver flyveplads med sommerhus.  

NP: I det forslag som bestyrelsen har sendt ud ønsker de at få carte blanche til at gå ud og bruge hele formuen, bygger I så lige pludselig for langt større beløber end først fremlagt?

JMØ: Vi planlægger at brugene pengene på fly og holde udgifterne til klubhus nede. 

KEW/dirigent: Kan vi stemme om forslag bestyrelsens forslag om klubhus, hangar og Borup på én gang? 

Linnemann: Jeg synes vi skal koncentrere os om fly frem for klubhus. 

FJB: Jeg mener vi skal have en bemyndigelse til hangaren, så vi kan slå til når muligheden byder sig. 
Linnemann: Vi skal ikke lave så mange ting ad gangen, og hvis vi begynder at bygge klubhus risikerer vi at medlemmerne forsvinder. 

MM: Man må tænke på at det ikke er noget vi alt sammen skal lave i år men en langsigtet plan. 
KEW: Hvis ingen protesterer, stemmer vi nu om de tre fremlagte forslag. 

Resultat af afstemning: 

For bestyrelsens forslag: 
29 

Imod: 

0

Blank: 

1

3. Gennemgang af bestyrelsens forslag om flyhandler ved Anders Møller Andersen.  

AMA: bestyrelsens forslag afhænger bl.a. af følgende to randbetingelser:
1. Vi har bestilt en duodiscus T til levering år 2002

2. Likviditeten må ikke gå under nul. - Der skal gerne være penge til overs, så vi kan gå ud og gøre noget. 

1) Udskiftning af DG300 til DG400

Begrundelse :

Denne udskiftning er først og fremmest foreslået for at forbedre mulighederne for hverdagsflyvning. Ofte er der kun få medlemmer til flyvning, og hvis der findes en DG400 på pladsen, har alle mulighed for at komme i luften samtidig.

En anden ikke ubetydelig „sidegevinst“ er at vi kan lette mulighederne for de mere erfarne medlemmer for stræk- og joggeflyvning. Man kan være sikker (eller rettere : næsten sikker) på ikke at lande ude. Det kræver dog – efter min mening – erfaring i udelandinger. Hvis piloten ikke behersker udelanding vil det være for risikabelt at forsøge at starte motoren i luften. Hvis den mod forventning ikke virker skal det pludselig gå meget stærkt med at få flyet landet på den i forvejen udsete mark !

Økonomi : En brugt DG400 koster i omegnen af 90.000 DM, vi kan vel få 150.000 DKK for DG’en. I alt koster denne disposition altså ca. 200.000 DKK.

DG300 er ganske vidst ikke det fly der indbringer flest penge. Det er dog heller ikke den der kommer først ud af hangaren og dermed ikke det mest populære fly i klubben.  

Priser på fly i samme klasse ser ca. således ud:

DG400 370.000 kr.
DG600M 600.000 kr.
DG800B 1.000.000 kr. 

ASH26 1.000.000 kr.

Ventus 2CM 1.000.000 kr. 

DG300 150.000 kr. Konservativt sat, men vi prøver selvfølgelig at sælge den bedst muligt. 

DG400 er foreslået da den er væsentligt billigere end tilsvarende nyere fly. 

2) Udskiftning af TwinAstir med DuoDiscus

TwinAstir 125.000 kr.    Duodiscus 600.000 kr. 

Begrundelse :

ASK-21 anvendes til grundskoling, hvilket har bevirket en forringelse af flåden – set ud fra S-piloters synspunkt – i forhold til tidligere. Denne forringelse bør afhjælpes hurtigst muligt : Fusionen burde give forbedringer – ikke forringelser.

En brugt Duo kan være svær at skaffe – den lange leveringstid smitter af på brugtpriser, men vi må finde ud af hvad, der kan lade sig  gøre. Vi kan ikke love noget som helst – og i hvert fald ikke til et bestemt tidspunkt. Men vi kan da lede og mon ikke det kan lade sig gøre.

Denne udskiftning har ikke noget med vores bestilling af en ny Duo Turbo at gøre. Efter den er ankommet kan vi beslutte hvad vi vil med den „gamle“ Duo (hvis vi da finder en ...)

En Twin Astir er ikke det mest moderne – heller ikke hvad angår flyveegenskaber. 

Med en duodiscus vil det være nemmere at få en instruktør til at flyve stræk med uerfarne piloter. 

Økonomi : En brugt Duo koster ca. 160.000,- DM (ca. 600.000 DKK) – Twinen kan indbringe 125.000,- DKK. Altså koster dispositionen ca. 475.000,- DKK.

3) Udskiftning af SF25 C2000 med SF25E

Begrundelse : Der er i øjeblikket 2 MOFA’er i klubben : 1 privat-ejet og 1 klub-ejet. Behovet kan udmærket dækkes af kun et fly (begge fly flyver under 100 timer om året). For at få en bedre udnyttelse af flyet ville det derfor være en god ide at sælge et af flyene.

E-falken er et bedre fly end C-falken : Svæveegenskaberne er noget bedre (om end ikke gode så dog acceptable), og rejsehastigheden er tæt på at være den samme for de 2 fly på trods af at E-falken kun har en 1700-motor.

Økonomi : Den afhænger af, om vi kan forhandle en fornuftig pris med ejerne af E-falken. Vi kan ikke begynde at forhandle priser på generalforsamlingen, så det må være op til bestyrelsen.

Vi gav i sin tid ca. 270.000 for VH, og markedsprisen er gået ned en del siden vi købte. Det burde dog ikke have indflydelse på bytteprisen – E-falken falder også i pris, så udgangspunktet burde vel være i retning af at vi kan bytte lige over – om der bliver et lille plus eller minus afhænger af hvordan vi evt., kan få VH solgt. 

KBP: Hvorfor skal vi have 2 duodiscus’er? Det mener jeg ikke der er brug for. Lige nu mener jeg der er mest behov for et fly med motor, og den første duodiscus mener jeg hellere bør være en ASH26. Vi kan bruge ASK21 til at flyve hyggeflyvning og familieflyvning. Vi er jo ikke Herning.
Skal vi have en højtydende selvstartende, skal den bestilles nu.  

AMA: Hvis vi ikke har behov for 2 duodiscusser når den tid kommer, kan vi sælge den første når turbomodellen kommer. I budgettet er der taget højde for at vi har råd til at købe netop de foreslåede fly.  (En ASH26 er noget dyrere end de foreslåede). 
Finn Hebsgard: Det skal understreges at vi lige nu sætter ny motor i klubbens MOFA, hvilken der er planer om at sælge. 
NP: Det bliver kun en meget lille del af klubbens medlemmer (15%) som har timer nok til at flyve DG400. 
OM: Der er ikke meget fornuft i at købe den ene mofa og sælge den anden – mofa-gruppen kan jo selv sælge deres mofa og komme her og flyve. 

NP: Vil gerne indføje at bestyrelsen bemyndiges til at sælge K7 og K8 så snart som muligt. 
NP Citerer HBP: K8 kan flyve ca. 3 sæsoner uden vedligeholdelse, K7 kan ikke. 

AMA: Det er billige flyvetimer, og det giver sig selv at når de ikke flyver så mange timer mere, skal de ud. 
EN: ASK21 brugtes før til hyggeflyvning, men den bruges nu til skoling og det er en forringelse for de S-piloter. Vi skal have et fly til at erstatte dette. 

Linnemann: I stedet for en MOFA skal vi købe en selvstarter med den begrundelse, at alle således kan komme i luften til hverdagsflyvning. 

FBJ: Bestyrelsens forslag er lavet ud fra at det skal være sædeneutralt, og vi skal modernisere flyflåden. Vi skal have en selvstarter. Vi skal have et fly der dækker behovet for hyggeflyvning til erstatning for ASK21. 

Peter Bach: En selvstartende ASH26 er absolut heller ikke et klubfly. 

KBP: Vi snakker om det samme – skal vi ikke få en afstemning op om forslagene?

Finn Hebsgaard: Jeg har undersøgt muligheden for at få MOFA’en ombygget til at kunne bruges som slæbefly. Det kan lade sig gøre, men jeg har desværre ikke fundet ud af prisen. Så kan man slæbe på et Svæveflyvecertificat. For tiden er der dog mange piloter med A-certificat i klubben. 
AMA: Det skal gøres samtidig med at man udskifter motor, og nu har vi lige købt ny motor. Det koster ca. 230.000 kr., idet bagkroppen skal forstærkes og motoren skal være kraftigere.  

Kristoffer Sundberg: Hvor stor prismæssig forskel er der på DG1000 og Discus? 

KBP og AMA: DG1000 er ikke i produktion endnu, og den første Discus skulle vi gerne kunne have inden sæsonafslutning. 

Linnemann: Man kunne også undersøge prisen og ydeevnen på en Samuro (den er fra 1979). 

KEW: Med mindre der er protester går vi nu til afstemning om sidste del af bestyrelsens forslag omhandlende MOFA-handler. 

Resultat af afstemning: 

For bestyrelsens forslag: 
22

Imod: 

4

Blank: 

3

FBJ fremlægger ændringsforslag fra JNS. 

Købe DG 400 brugt
Købe Duo Discus (brugt eller ny)

Sælge DG 300

Sælge Discus, da den ikke er så højtydende som den burde være.
Købe et topfly med turbo. ASW 28
 

Der er i forslaget ikke taget stilling til køb af hangar og udbygning af klubhus. 


FBJ: Jespers argument er at glidetallet på HK ikke er så godt som det skulle være, og det støttes til dels også af Jan Hald. De fejl han finder mener jeg burde kunne rettes frem for at sælge flyet og købe et andet. 

AMA: Jesper har budgetteret  med at denne handel ( HK( topfly med turbo) skal foregår i år, men det er nu ret snært. Hvis alt falder i hak, er der nok også råd til et topfly ved næste sæsonstart, og måske endda uden at sælge HK, men jeg mener nok lige vi bør klappe hesten og se tiden an. 

NP: Vi har fire fly i standardklassen der omtrent flyver ens, der mangler i stedet noget i toppen på højde med LS6. 

Finn Hebsgaard: Det var da også på tale at vi skulle købe en ASK21 mere til at skole, er det faldet helt til jorden igen?

AMA: Egentlig ville vi helst skole på 2 ASK21, men nu har vi en SF34 og indtil videre vil vi blive ved med at skole på ASK21 og SF34.  Junior og Pilatus er så 1. solofly, og LS4 kommer eleverne over på forholdsvist tidligt. 

Mogens: En god del af prisen på Borup går til at betale vores nye Duodiscus, og oveni skulle der være noget til overs til et højtydende fly. 

KBP: Jeg vil gerne stille et tillægsforslag til bestyrelsens forslag: 

I år 2002, når vi får duodiscus T, sælger vi den første duodiscus og køber en ASH26.

JMØ: Det er noget tidligt at beslutte at vi i år 2003 vil sælge en flyver som vi end ikke har købt endnu. Det er også meget at beslutte at bruge endnu en million om 3 år når vi nu allerede har brugt én. 
FBJ: Om trekvart år ved vi meget mere om hangaren og Borup, og til den tid kan vi tage yderligere beslutninger om at købe flere fly hvis situationen er der. 

KBP: Jeg trækker forslaget tilbage igen. 

NP: En DG400 larmer meget når den starter, mens en ASH26 ikke larmer nær så meget. Larmen kan udgøre et miljøproblem. 

FBJ: Ved at købe DG400 nu får vi dækket behovet for en selvstartende ensædet. Den har en pris så vi kan realisere det straks. 

Linnemann: Passer prisen nu også? 

KEW/dirigent: Vi kører nu meget i cirkler og træder til afstemning. Vi stemmer om bestyrelsens forslag i to dele: 

1. DG300 ( DG400

For: 
22
Imod:  
1

Blank:  
6

2. Sælge Twin Astir og købe en Duodiscus. 

For:  
28

Imod:  
1

Blank:  
0

JNS’s  tilføjelse til bestyrelsens forslag:

For: 
2

Imod: 
26

Blank:  
1

Eventuelt:

NP: www.soaring.dk har planer om at udgive et blad i papirudgave, og der opfordres til at tegne abonnement derpå. 

Tekst mærket med gult kommer ikke med i det referat som offentliggøres i Svævenyt. 
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